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SERIE F
PRODUKTSICHERHEIT

WICHTIG
Produktsicherheitsinformationen

Allgemein - Die folgenden Informationen sind zur Gewahrleistung der Sicherheit wichtig. Alle Personen, die furr die Auswahl von Textron Power
Transmission Limited Getriebeausrustungen und fiir deren Installation, Betrieb und Wartung zustéandig sind, und Personen, die fiir die Konstruktion
der Maschine/Anlage, in die diese integriert werden, VVerantwortung tragen, miissen auf diese Sicherheitsinformationen hingewiesen werden.

Textron Getriebeausriistungen arbeiten sicher, vorausgesetzt, sie werden korrekt ausgewahlt, installiert und gewartet. Wie bei allen
Getriebeausriistungen miissen geeignete VorsichtsmaBRnahmen, wie in den folgenden Paragraphen angegeben, getroffen werden, um die
Sicherheit zu gewahrleisten.

Potentielle Gefahren - diese sind nicht unbedingt nach ihrem Schweregrad aufgelistet, da der Gefahrengrad von den jeweiligen Umsténden
abhéngt. Es ist deshalb notwendig, daR die folgende Auflistung vollstéandig gelesen wird:

1)  Brénde/Explosionen
(@) Olnebel und -dampfe werden in Getriebeeinheiten generiert. Offene Flammen in der Ndhe von Getriebe6ffnungen sind daher gefahrlich,
da Brand- oder Explosionsgefahr besteht.
(b) Im Falle eines Brandes oder einer starken Uberhitzung (iiber 300°C) kénnen sich bestimmte Materialien (Gummi, Kunststoffe etc.)
zersetzen und gesundheitsschadliche Dampfe freisetzen. Es muf darauf geachtet werden, da® schadliche Dampfexposition vermieden
wird. Die Riickstande verbrannter oder tiberhitzter Kunststoff-’Gummimaterialien diirffen nur mit Gummihandschuhen angefaft werden.

2)  Schutzabdeckungen - Drehende Wellen und Kupplungen miissen abgedeckt werden, um die Méglichkeit des Kontakts mit Kérperteilen oder
Kleidungsstiicken auszuschlieBen. Sie missen eine starre Konstruktion und sichere Befestigung aufweisen.

3) Larm - Getriebe mit hohen Drehzahlen und von einem Getriebe angetriebene Maschinen/Anlagen kénnen Gerduschpegel erzeugen, die bei
langerer Belastung fiir das Gehor schadigend sind. Ohrenschitzer missen in solchen Fallen fiir das Personal bereitgestellt werden. Wenden
Sie sich an eine fiir Sie zusténdige Arbeitsschutzbehérde, um die Larmbelastung der betreffenden Personen in den zuldssigen Grenzen zu
halten.

4)  Anheben - Es diirfen nur die (an gréBeren Getrieben) vorgesehenen Anschlagpunkte und Lastésen zum Anheben der Getriebe verwendet
werden (siehe Wartungshandbuch oder die allgemeine Ansichtszeichnung fiir die Anschlagpunkte). Bei Nichtbeachtung der Anschlagpunkte
kann es zu Personenverletzungen und/oder Schaden am Produkt oder umliegenden Ausstattungen kommen. VVon schwebenden Lasten
fernhalten.

5) Schmiermittel und Schmierung
(@) Langerer Kontakt mit Schmiermitteln kann die Haut schadigen. Beim Umgang mit Schmiermitteln mu® den Herstelleranweisungen Folge
geleistet werden.
(b) Der Schmierstatus der Getriebeeinheit muB} vor der Inbetriebnahme tiberpriift werden. Alle am Schmierschild und in der Installations- und
Wartungsliteratur angegebenen Anweisungen miissen gelesen und beachtet werden. Alle Warnhinweise mussen gelesen werden. Bei
Nichtbeachtung kann es zu mechanischen Schaden und in extremen Fallen zu Personenverletzungen kommen.

6) Elektrische Ausstattungen - Die Gefahrenwarnungen an den elektrischen Ausstattungen miissen beachtet werden, und die Stromversorgung
muf abgeklemmt sein, bevor am Getriebe oder zugehdrigen Ausstattungen Arbeiten durchgefiihrt werden, um auszuschlieRen, daf die
Maschine/Anlage ungewollt gestartet wird.

7) Installation, Wartung und Lagerung

(a) Furden Fall, daB die Getriebeeinheit Ianger als 6 Monate vor der Installation oder Inbetriebnahme gelagert wird, mu Textron Power
Transmission beziiglich spezieller Konservierungsmafinahmen konsultiert werden. Wenn nicht anders vereinbart, muR die
Getriebeeinheit in einem Raum gelagert werden, der vor extremer Temperatur und Luftfeuchtigkeit geschitzt ist, um Schaden zu
vermeiden.

Die rotierenden Bauteile (Zahnrader und Wellen) miissen einmal pro Monat einige Umdrehungen gedreht werden (um das Einkerben der
Walzkérper in den Lagern zu vermeiden).

(b) Externe Getriebeteile kdnnen mit Konservierungsmaterialien in Form von Umwicklungen mit ,.eingewachstem*” Band oder Wachsfilm
versehen sein. Handschuhe miissen beim Entfernen dieser Materialien getragen werden. Das erstere kann manuell entfernt werden, beim
zweiten wird Spiritus als Losungsmittel verwendet.

Auf die internen Bauteile der Getriebeeinheiten aufgetragene Konservierungsmittel brauchen vor dem Betrieb nicht entfernt zu werden.

(c) Die Installation muR? gemaR den Herstelleranleitungen und von qualifiziertem Fachpersonal durchgefiihrt werden.

(d) BevorArbeiten an einer Getriebeeinheit oder an zugehérigen Ausstattungen durchgefiihrt werden, ist sicherzustellen, daR die
Stromversorgung getrennt wird und daf keine Lasten am System anliegen, um die Méglichkeit einer Bewegung der Maschine/Anlage
auszuschlieBen. Wo erforderlich, missen mechanische Hilfsmittel eingesetzt werden, um eine ungewollte Bewegung der Maschine/
Anlage auszuschlieBen. Diese Vorrichtungen missen nach Beendigung der Arbeiten wieder entfernt werden.

(e) Esistsicherzustellen, daf im Betrieb befindliche Getriebe vorschriftsmaRig gewartet werden. Fir Reparatur- und Wartungsarbeiten
dirfen nur die korrekten Werkzeuge und von Textron Power Transmission zugelassene Ersatzteile verwendet werden. Lesen Sie im
Wartungshandbuch nach, bevor Demontage- oder Wartungsarbeiten durchgefiihrt werden.

8) HeilRe Oberflachen und Schmiermittel
(a) Wahrend des Betriebs kénnen Getriebeeinheiten so heil? werden, da sie Hautverbrennungen hervorrufen kénnen. Darauf achten, dal
ungewollter Kontakt vermieden wird.
(b) Nach langeren Laufzeiten kann das Schmiermittel in Getrieben und Schmiersystemen Temperaturen erreichen, die zu
Hautverbrennungen filhren. Lassen Sie das System abkihlen, bevor Wartungs-und Instanhaltungsmafnahmen oder Einstellungen
vorgenommen werden.

9) Getriebeauswahl und Konstruktion

(a) Wo Getriebeeinheiten auch als Riicklaufsperre dienen, ist sicherzustellen, daR Reservesysteme bereitgestellt werden, wenn der Ausfall
der Rucklaufsperre Personen gefahrden oder Schaden hervorrufen kann.

(b) Die treibende und getriebene Maschinen-/Anlagenausstattung muf so gewahlt werden, daf die vollstandige Maschinen-/
Anlageninstallation ordnungsgemaf funktioniert und kritische Systemdrehzahlen/-geschwindigkeiten, Systemtorsionsschwingungen usw.
vermieden werden.

(c) Die Getriebeeinheit darf nicht in einer Umgebung oder mit Drehzahlen, Leistungen, Drehmomenten oder externen Lasten betrieben
werden, die nicht den Konstruktionsparamtern entsprechen.

(d) Aufgrund der kontinuierlichen Konstruktionsverbesserung ist der Inhalt dieses Kataloges im Detail nicht als verbindlich anzusehen und
Zeichnungen und Kapazitaten kénnen ohne vorherige Ankiindigung geédndert werden.

Die obige Richtlinie basiert auf dem aktuellen Wissensstand und unserer bestmdglichen Einschatzung der potentiellen Gefahren beim Betrieb der
Getriebeeinheiten.

Sollten Sie weitere Informationen oder Erklarungen benétigen, so wenden Sie sich an Textron Power Transmission.
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1 [IDENTIFIKATION DER EINHEIT

Fur weitere Informationen oder
Serviceleistungen, bitte die folgende
Information vom Typenschild angeben:

- Typ der Einheit
- Bestellnummer

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1112 13 14 15 16 17 18 19 20

BEISPEL [F |o[4 [2]|o[5]0 T{m[c|-|T[p| [1]8]4]A]-]
1- SERIEF <« Lp 20- ZUSATZLICHE
| I_J | | | I_J ! EIGENSCHAFTEN
SERIE | | | |
| | | | | FARBE, SCHMIERMITTEL
| DOPPELTE
,5. GROBEDER | [ | | | | OLDICHTUNG, ETC.
" EINHEIT | | I | I zB. I:I
BN |
| | | I | % 19- MOTORERFORDERLICH
| I | | |
ANZAHL DER 2B. D H
REDUZIERUNGEN <+« | | | | I . A
| | | FUR R- ODER G-TYPEN OHNE
BIS | |
| ||| | | MOTOR EINGEBEN [ - |
| | | | Ly 18- ANZAHLDERMOTORPOLE
5- REVISONSNUMMER < —I | | |
E ETC | | | E ODER
| I | FUR R- ODER G-TYPEN
| | | EINGEBEN
6,7,8- NOMINALE - | | | |
UBERSETZUNG | | | — 15,16,17- GETRIEBEMOTOR
zB. [8]. |0 | | | MOTORKRAFT ERFORDERLICH
5[0]. | : : z8[ ] 7] 5]
|
R
9- VERSIONDEREINHEIT ¢— — — — — I : : FUR R- ODER G-TYP
- STANDARDEINHEIT MIT DREHMOMENTBUCHSE | | | EINGEBEN D:D
- STANDARDEINHEIT OHNE DREHMOMENTBUCHSE | | L _ _ 1344- MONTAGEPOSITIONS POSITION
E - STANDARDEINHEIT MIT AUF DEM BODEN ODER | DES ANSCHLUSSKASTENS
AN DER DECKE BEFESTIGTEN FUREN | 4B,
- STANDARDEINHEIT MIT ABTRIEBSFLANSCH |
| L——» 12- MOTORADAPTERFUREINHEITEN DES
| TYPS G ODER A
FUR ALLE ANDEREN TYPEN EINGEBEN |:|
10- TYP DEREINHEIT < I
- MOTOR L _»11- ABTRIEBSWELLE

- ABTRIEBSWELLE EINSEITIG (STD)
- ABTRIEBSWELLE DOPPELT (STD)

- EINHEIT FUR MONTAGE VON IEC-MOTOR
- EINHEIT FUR MONTAGE VON NEMA MOTOR

- GETRIEBE MIT FREIER ANTRIEBSWELLE - STANDARDEINHEIT OHNE WELLE

- GETRIEBE MIT LUFTER - ABTRIEBSWELLE EINFACH (ZOLL)
- ABTRIEBSWELLE DOPPELT (ZOLL)

- ZOLLIGE EINHEIT OHNE WELLE

- GETRIEBEMIT RUCKLAUFSPERRE
GETRIEBE MIT RUCKLAUFSPERRE UND LUFTER

=X ]=1>1e]=]

- EINHEIT FUR TAPER BUCHSE

==l =]=]l=] <]
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ALLGEMEINE INFORMATIONEN

Die folgenden Anweisungen dienen als Hilfe fur die Installation Ihrer Textron Power Transmission-
Einheit der Serie F und sollen die bestméglichen Bedingungen fur einen langen und problemlosen
Betrieb sicherstellen.

Alle Einheiten werden vor dem Versenden getestet und Gberprift, und bei Verpackung und
Versandanordnung wird gréRtmégliche Sorgfalt angewandt, um zu gewahrleisten, dass die Einheit im
gepriften Zustand beim Kunden ankommt.

MONTAGE DER KOMPONENTEN AUF DIE ANTRIEBS- ODER ABTRIEBSWELLE
DER EINHEIT

Die Durchmessertoleranz des Antriebs- und Abtriebswellenzapfens entspricht der ISO-Toleranz k6 (fur
Wellen durchmesser < 50 mm) und mé6 (fur Wellendurchmesser > 50mm) und die montierten
Komponenten sollten der ISO-Toleranz M7 (fur Bohrungsdurchmesser < 50mm) und K7 (fur
Bohrungsdurchmesser > 50 mm) entsprechen.

- Die Teile (wie z.B. Zahnrader, Kettenrader, Kupplungen, etc.) sollten nicht auf diese Wellen
gehammert werden, da dadurch die Wellenlagerungen beschadigt werden wirden.

- Der Teil sollte mit einer Aufziehvorrichtung auf die Welle gedruckt werden, die in dem
Gewindeloch befestigt wird, dass sich am Ende der Welle befindet.

- Zu montierende Teile kénnen auf 80/100°C erhitzt werden, um die Montage weiter zu
vereinfachen.

DETAILS ZUM GEWINDELOCH

GRORE DER EINHEIT ANTRIEBSWELLE ABTRIEBSWELLE
F0420 / FO430 M5 x 12,5 mm tief M10 x 22 mm tief
F0620 M6 x 16 mm tief
M16 x 36 mm tief
F0630 M5 x 12,5 mm tief
FO0720 M8 x 19 mm tief
M16 x 36 mm tief
FO0730 M6 x 16 mm tief
F0820 M10 x 22 mm tief
M20 x 42 mm tief
F0830 M8 x 19 mm tief
F0920 M12 x 28 mm tief
F0930 M10 x 22 mm tief
M20 x 42 mm tief
F1020 M16 x 27 mm tief
F1030 M12 x 28 mm tief

WITTERUNGSSCHUTZ DER EINHEITWITTERUNGSSCHUTZ DER EINHEIT

Alle Einheiten der Reihe F sind mit einem Schutz gegen normaler Wetterbedingungen ausgestattet.
Sollen Einheiten in extremen Bedingungen eingesetzt werden oder fur l[&ngere Zeitrdume stillstehen,
z.B. wahrend des Anlagenbaus, sollten wir bei der Bestellung informiert werden, sodass geeignete
Vorkehrungen fir einen ausreichenden Schutz getroffen werden kénnen.

5
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5 INSTALLATION

5.1

5.4

GETRIEBE UND GETRIEBEMOTOREN

+ Die GroRen F04, 06 und 07 werden werksseitig mit der korrekten Schmiermittelmenge fur
die genannte Montageposition befullt geliefert ( werksseitige Beflllung - Textron Power
Transmission Typ E ).

+ Die GréRen F08, 09 und 10 sind vom Kunden mit Ol zu befullen.

Soll die Einheit an einer anderen Position als ursprunglich geplant montiert werden, muss
die Menge des Schmiermittels in der Einheit angepasst werden

- Siehe Anhang 2 dieses Dokuments fur die angepassten Mengen

- Siehe Anhang 1 fur die dazu anzuwendende Vorgehensweise.

HINWEIS: Esfis’éwichtig, dass das gleiche Ol verwendet wird, das sich bereits in der Einheit
efindet.

Soll ein anderes Ol als das in der Einheit befindliche verwendet werden, sollte die
Einheit abgelassen, mit dem zu verwendenden Ol gespult und mit der korrekten
Menge befullt werden.

GETRIEBE FUR MOTORANBAU

Wurde die Einheit mit Adapter zur separaten Montage eines Motors geliefert, ist Anhang 1 zu
beachten. Nur die GroRen F04, 06 & 07, die Bedingung 'G' erfullen (siehe Anhang 1) werden mit
Ol befullt geliefert, und Einheiten, die Bedingung 'A' oder 'M' erfilllen (siehe Anhang 1) werden
ohne Ol geliefert.

MONTAGE AN KUNDENAUSRUSTUNG

Fur die Montage der Getriebeflansche oder der -GetriebeftiRe an die Kundenausristung sind
Schrauben mindestens nach ISO-Grad 8,8 zu verwenden.

GroBe Drehmoment
Drehmoment anziehen bis:- M10 50 Nm
M12 85 Nm
M16 200 Nm
M20 350 Nm

MOTORANSCHLUSSE

AN DAS STROMVERSORGUNGSNETZ

Das AnschlieRen des Elektromotors an das Stromversorgungsnetz sollte von einem
qualifizierten Techniker vorgenommen werden. Die Nennstromstarke des Motors ist der
Motorenplakette zu enthehmen und die korrekte Dimensionierung der Kabel geman der
Elektrobestimmungen ist wichtig.

MOTORANSCHLUSSVERBINDUNG

Schaltplane fur die korrekte Verkabelung des Motoranschlusskastens sind als Anhang 3 dieses
Dokuments beigefugt, falls der Motor an der Textron Getriebeeinheit angebracht ist.

Wird der Motor andererseits getrennt geliefert oder wird der Motor eines anderen Herstellers
montiert, dann sollte diesem eine geeignete Dokumentation beiliegen.
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FURBEFESTIGTE EINHEITEN

Die folgende Vorgehensweise wird fur alle fuBbefestigten Einheiten empfohlen.

FuRbefestigte Einheiten werden entweder als freistehende Einheiten oder, falls erforderlich, auf einer
Standardgrundplatte montiert, mit einem ful3befestigten Motor korrekt ausgerichtet und durch eine
flexible Textron Power Transmission-Kupplung verbunden geliefert.

a)
b)

c)

d)

e)

f)
9)

h)

Reinigen der Wellenzapfen und, falls installiert, des Ventilators.

Sichern der Einheit oder Grundplatte, wenn mit Hochleistungsschrauben mindestens gemaf ISO-
Grad 8,8 auf eine feste Grundlage montiert.

Sicherstellen, dass die Grundplatte nicht verzogen ist
Hinweis: Einheiten, die nicht auf Grundplatten geliefert werden, sollten, wenn mdéglich, auf der
gleichen Auflageplatte montiert sein wie der Primarantrieb.

Einheit ausrichten (siehe Anhang 6)

Hinweis: Es ist wichtig, dass beim Ausrichten der Einheit auf der Grundplatte sichergestellt
wird, dass alle bearbeiteten Montagepunkte auf ihrere gesamten Flache gestutzt
werden. Werden Stahldichtungen verwendet, so sollten diese an jeder Seite der
Ankerschraube so nah wie moglich platziert werden. Wahrend der abschlieRenden
Verschraubung ist sicherzustellen, dass die Einheit oder die Grundplatte nicht
verdreht ist. Dies wirde Spannungen im Antriebsgehduse verursachen, wodurch sich
Ausrichtungsfehler der Wellen oder Zahnrader ergeben kénnen.

Bei Einheiten, die auf Ablageplatten montiert sind, werden nach der Ausrichtung zwei diagonal
gegenuberliegende Fule ausgewahlt, die Bohrung erweitert und in ihrer Position verdubelt.

Die Schutzblenden gemal} den Werksbestimmungen anbringen.

Uberpriifen der Motorverkabelung fur die richtige Drehrichtung. Dies ist besonders dann wichtig,
wenn eine Ricklaufsperre montiert ist.

Das Getriebe wie in Abschnitt 6 detailliert beschrieben mit Ol befillen (falls nicht werksseitig
befullt).

MONTAGE DER FURE AN DIE EINHEITEN

Einheiten der Reihe F werden mit abnehmbaren FuRen ausgestattet. Diese werden normalerweise
werksseitig nach den Kundenspezifikationen montiert; sollten die FufR3e jedoch aus irgendeinem Grund
getrennt geliefert oder nach der Lieferung eine Demontage notwendig werden, so sollten sie wieder
angebracht und mit dem Drehmomentschliissel auf die folgenden Werte angezogen werden.

FuRe

ALLE GROBEN

- Samtliche Farbe 0.4. von den

FuRe FuBpositionsflachen auf der Verkleidung
entfernen.

- Die Befestigungsflachen der Fu3e und der
Verkleidung mit Lowtox oder Loctite 7061
reinigen.

- Die FilBe mit Stellschrauben auf die folgenden
Drehmomente anziehen:

Grt?Be der SchraubengrdBe  Drehmoment
Einheit
Fo4 M10 50 Nm
F06 M12 85 Nm
FO7, FO8, FO9 M16 200 Nm
F10 M20 350 Nm
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a.

b.

5.7 WELLENBEFESTIGTE EINHEITEN
Die folgende Vorgehensweise wird fur alle Wellen- und FuRR-/Wellen-befestigten Einheiten empfohlen.
a) Reinigen der Wellenzapfen, der Bohrung und, falls installiert, des Ventilators.
b) Mit Hilfe der guinstigsten zur Verfigung stehenden Vorgehensweise (siehe Angang 7) in Position
bringen und sicherstellen, dass sie sich so nah wie méglich am Lager der angetriebenen
Maschine befindet.
c) Die Einheit mittels einer Vorgehensweise aus Anhang 7 auf der Welle sichern.
d) Die Drehmomentbuchse wie unten beschrieben montieren.
Hinweis: Wenn nicht anders angegeben, wird die Drehmomentbuchse lose geliefert.
Maf 'A' mm
— — GroBe der| Maf3 'A'
Gummipuffer L Ankerplatte Einheit mm
FO4 54
— FO6 56
Unterlegscheiben = T~ Kontermutter
% FO7 84
Schraubengréle !
M12  (FO4 & FO6) i - g = — Fo8 88
M20 (FO7 & F08) F09 114
M24 (FO9 & F10) L
F10 116
/Reihe F\
Drehmomentdse
Hinweise 1) Schrauben auf MaR 'A' anziehen, um die Gummipuffer vorzuspannen
2) Der Textron Power Transmission-Drehmomentstiitzensatz besteht aus zwei
Gummipuffern. Die anderen gezeigten Komponenten sind vom Kunden zu stellen.
e) Das Gehause mittels der Drehmomentbuchse an einer sicheren Stelle verankern.
f)  Die Verkleidung gemaf der Werksvorschriften anbringen.
g) Die Motorverkabelung auf die korrekte Drehrichtung Uberprifen; dies ist besonders wichtig, wenn
eine Rucklaufsperre installiert ist.
h) Das Getriebe wie in Abschnitt 6 beschrieben mit Ol befillen (falls nicht werksseitig befiillt).
5.8 AUSTAUSCH DER OLDICHTUNGEN

Reinigen und ablassen der Einheit.

Befindet sich an der Einheit eine Abtriebswelle, so sind alle Ausrlstungsteile wie Kupplungen von
der Antriebswelle und die PaBfeder zu entfernen. Ist die Einheit wellenbefestigt, ist die Einheit
von der Welle zu entfernen.

Alle alten Dichtungen entfernen.

Oldichtungen mit Schmierfett einreiben (siehe Anhang 5).

Die Austauschdichtung auf der Dichtungsfiihrung anbringen, die Welle entlang schieben und die
Dichtung in das Gehé&use dricken.

Mit der richtigen Menge zugelassenem Schmiermittel beflllen, siehe Anhang 2
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SCHMIERUNG UND WARTUNG
6.1 SCHMIERUNG

* Die GroBen F04, 06 und 07 der Einheit sind werksseitig mit dem Textron Power Transmission
Mineraldl Typ E befullt. .

e Die GroéBen F08, 09 und 10 der Einheit werden durch den Kunden mit Ol beflllt.
(Siehe Anhang 2).

6.2 REGELMABIGE UBERPRUFUNG

a. Den Olstand alle 3000 Stunden oder 6 Monate, je nachdem, was eher der Fall ist, Giberpriifen
und falls notwendig mit dem empfohlenen Schmiermittel auffillen.
b. Einheiten mit fettgeschmierten Lagern zweimal im Monat mit Schmierfett behandeln.

6.3 OLWECHSEL

Bei allen GréBen ist ein regelméaBiger Olwechsel wichtig und die folgenden Faktoren sollten
fur die Bestimmung der Haufigkeit, mit der diese ausgefiihrt werden, beachtet werden.

a. Oltemperatur - unter Last. c. Umwelt - Feuchtigkeit, Staub, etc.
b. Oltyp . d. Betriebsbedingungen - Erschitterung, Last, etc.

Bei erh6hten Temperaturen reduziert sich die Nutzungsdauer des Ols erheblich. Dies trifft
besonders auf Ole zu, die fettreiche oder Hochdruck-Zusétze enthalten. Um eine Schadigung der
Einheit durch einen Schmiermittelausfall zu verhindern, sollte das Ol wie in der folgenden Tabelle
beschrieben erneuert werden:

BETRIEB DER EINHEIT ERNEUERUNGSZEITRAUM
TEMPERATUR °C MINERALOL SYNTHETISCHES OL
75 0DER WENIGER | 17000 STUNDEN ODER 3 JAHRE | 26000 STUNDEN ODER 3 JAHRE
80 12000 STUNDEN ODER 3 JAHRE | 26000 STUNDEN ODER 3 JAHRE
85 8500 STUNDEN ODER 3 JAHRE | 21000 STUNDEN ODER 3 JAHRE
90 6000 STUNDEN ODER 2 JAHRE | 15000 STUNDEN ODER 3 JAHRE
95 4200 STUNDEN ODER 17 MONATE | 10500 STUNDEN ODER 3 JAHRE
100 3000 STUNDEN ODER 12 MONATE | 7500 STUNDEN ODER2 '/, JAHRE
105 2100 STUNDEN ODER 8 MONATE | 6200 STUNDEN ODER 2 JAHRE
110 1500 STUNDEN ODER 6 MONATE | 5200 STUNDEN ODER 18 MONATE
NB: DIE URSPRUNGLICHE OLBEFULLUNG IN EINEM NEUEN GETRIEBE SOLLTE NACH 1000
STUNDENBETRIEB ODER EINEM JAHR ODER DER HALFTE DER OBEN GENANNTEN
NUTZUNGSDAUER, JE NACHDEM, WAS EHER EINTRITT, GEWECHSELT WERDEN

Hinweis: Die genannten Zahlen flr die Oltemperaturen gelten, wenn die Einheit ihre normale
Betriebstemperatur unter Last erreicht hat. Diese Zahlen basieren auf einem normalen
Betrieb; sollten die Bedingungen allerdings besonders widrig sein, kann es notwendig
werden, das Ol haufiger zu wechseln. Beim Schmiermittelwechsel, muss die Einheit,
sollte nicht das gleiche Schmiermittel verwendet werden, ausgespult und mit nur einem
Schmiermitteltyp befullt werden.

6.4 SCHMIERMITTELMENGE

Die durch die GréBe und die Montageposition erforderliche Schmiermittelmenge ist Tabelle 1 in
Anhang 2 zu entnehmen. AuBerdem in Anhang 2 enthalten ist eine graphische Darstellung, die die
Benennungen der Montagepositionen zeigt.

6.5 ZULASSIGE SCHMIERMITTEL

Die Tabellen 2 und 3 in Anhang 2 enthalten die fir die Verwendung im Getriebe zulassigen
Schmiermittel.

6.6 ZULASSIGE SCHMIERFETTE
Anhang 5 enthélt die fir die Verwendung in der Einheit zuldssigen Schmierfette.

GERAUSCHENTWICKLUNG

Die Produktpalette der Reihe F erreicht einen Gerauschpegel (Schalldruckpegel) von 85 dB(A) oder
weniger bei Messung in einem Meter Abstand von der Oberflache der Einheit.

Die Messungen wurden in Ubereinstimmung mit der britischen Norm B.S.7676 Pt1 : 1993 (ISO 8579-1 :
1993) vorgenommen.

REINIGUNG

Bei angehaltenem Antrieb, Schmutz oder Staub regelméBig von den Kuhlrippen des Getriebes und des
Elektromotors und dem Schutzgitter des Ventialtors entfernen, um die Kihlwirkung zu erhalten.

Weitere Informationen oder die Klarung offener Fragen erhalten Sie von der Max Lamb GmbH & Co. KG.
Die Kontaktangaben finden Sie auf der Rickseite dieser Broschure.
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SERIE F

ANHANG 1

MONTAGE VON MOTOR UND MOTORADAPTER AN DEN GETRIEBEKOPF

Abhangig von der MotorrahmengréRe und der Art der Flanschflache (C- oder D-Flansch) wird bestimmt, ob
der Motoradapter zuerst an den Motor oder zuerst an den Getriebekopf angebracht wird.

F0420
F0430/F0630 F0620/0730 F0720/F0830
MOTOR MOTOR
FLANSCH \ RAHMEN C (B14) D (B5) C (B14) D (B5) C (B14) D (B5)
63 N/A A
71 M G M G
80 M G M G M G
90 G G M G M G
100/ 112 G G M G M G
132 G G M G
160 G
MOTORADAPTER DER REIHE M| GETRIEBEKOPF DER REIHE F
F0820, MO4 Fo4
FO9 & F10 MO6 FO6
ALLE MOTOR- G
RAHMENGROREN MO7 FO7
M08 FO8
M09 F09
M10 F10
A - Adapter zwischen dem Motor und dem Getriebekopf eingeschlossen
M - Den Adapter am Motor anbringen und dann diesen Baustein am Getriebekopf montieren
G - Den Adapter zuerst am Getriebekopf installieren und dann den Motor montieren
N/A - Nicht verfugbar
Hinweis: *  Nur far Konstruktionbedingung 'A' und 'M': vor der Montage des Motoradapters, das
(Fur GroRen Antriebsgehause mit der korrekten Schmiermittelmenge befillen (Anhang 2). Flussiges
F04 bis FO7) Dichtungsmaterial (Loctite 518) auf die nach oben zeigende Flache des Getriebekopfes in

STELLSCHRAUBEN-DREHMOMENTE:-

einer geschlossenen Wulst aufbringen. Das Dichtungsmaterial sollte sich auferhalb von
Leckbahnen befinden und alle Schraubenlécher sollten mit einem Ring versehen sein.
(Die Gesundheits- und Sicherheits-Anweisungen fur das Material sind zu beachten).

Wird der Motoradapter an den Elektromotor fur die Konstruktionsbedingung 'M' montiert,
ist sicherzustellen, dass die mit dem Satz mitgelieferten Kupferscheiben unter den Képfen
der Stellschrauben angebracht werden, mit denen der Adapter am Motor montiert wird.

STELLSCHRAUBENGROREN |EMPFOHLENES DREHMOMENT
M6 10 Nm
M8 18 Nm
M10 37 Nm
M12 64 Nm
M16 150 Nm
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SERIE F

ANHANG 2
SCHMIERUNG

Das Standardschmiermittel, Textron Power Transmission Grad 6E, ist geeignet fir den Betrieb in
Umgebungstemperaturen von 0° bis 30°C; die Verwendung bei Werten dariiber oder darunter sind den
Tabellen 2 und 3 zu entnehmen oder bei Textron Power Transmission-Anwendungstechnikern zu erfragen.

Die leengen sind nur Annaherungswerte und die Einheiten sind soweit zu beflllen, bis die Oliberlaufe an
der Olstandsschraube erreicht sind. Nicht zuviel Ol einflllen, da dies eine Uberhitzung und Leckage
verursacht.

TABELLE 1 SCHMIERMITTELMENGE (Liter)

ZWEI - UND DREISTUFIG

Einheit Q a Q ] Q ] Q a Q ] Q ]

GroRe | 2 2 2 2 S S 2 2 2 2 T z
1 17 2.0 4.7 4.8 8.0 8.2 10.9 10.9 19.0 18.0 34.0 34.0

b= 2] 10 1.2 2.5 3.4 4.2 5.6 8.6 8.7 13.0 145 | 220 23.0

Q2 (3| 14 1.8 3.9 4.7 7.0 7.7 10.0 9.4 17.0 16.0 28.0 28.0

%g 4] 14 1.3 2.5 2.7 4.4 4.8 9.4 9.0 15.0 16.0 | 265 27.5

So (5] 18 2.6 3.9 6.5 7.0 11.9 14.0 14.0 24.0 240 | 430 43.0
6] 2.1 2.6 5.0 5.8 8.8 10.9 15.3 15.3 25.0 250 | 43.0 43.0

VIER - UND FUNFSTUFIG

Einheit F0640 F0650 F0740 F0750 F0840 F0850
GroRk Primar | Sekundar | Primar | Sekundar | Primar | Sekundadr | Primdr | Sekundar | Primar | Sekundar| Primar | Sekundar
robe o420 F0620 M0430 F0620 M0420 F0720 M0430 F0720 M0620 F0820 M0420 F0830

1 0.6 47 0.9 47 0.6 8.0 0.9 8.0 1.7 10.9 0.6 10.9
W= |2 0.6 2.5 0.9 2.5 0.6 4.2 0.9 4.2 1.7 8.6 0.6 8.7
28 3 0.6 3.9 0.9 3.9 0.6 7.0 0.9 7.0 1.7 10.0 0.6 9.4
%g 4 0.6 2.5 0.9 2.5 0.6 4.4 0.9 4.4 1.7 9.4 0.6 9.0
sa |5 1.4 3.9 21 3.9 14 7.0 2.1 7.0 3.1 14.0 1.4 14.0
6 1.6 5.0 21 5.0 16 8.8 2.1 8.8 3.6 15.3 1.6 15.3

VIER - UND FUNFSTUFIG

Einheit F0940 F0950 F1040 F1050
GréRe Primar | Sekundar | Primar | Sekundér | Priméar | Sekundar | Primar | Sekundar
M0720 F0920 M0420 F0930 M0820 F1020 M0420 F1030
1 2.8 19.0 0.6 18.0 4.6 34.0 0.6 34.0
W= |2 2.8 13.0 0.6 14.5 4.6 22.0 0.6 23.0
28 3 2.8 17.0 0.6 16.0 4.6 28.0 0.6 28.0
Eg 4 2.8 15.0 0.6 16.0 4.6 26.5 0.6 27.5
gﬂ- 5 6.3 24.0 1.4 24.0 9.5 43.0 1.4 43.0
6 6.8 25.0 1.6 25.0 10.5 43.0 1.6 43.0
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SERIE F

) ANHANG 2
ZULASSIGE SCHMIERMITTEL

TABELLE 2 MINERALOLE

Typ E - Mineral6le mit industriellen Hochdruckzusétzen. Diese haben eine hohe Belastbarkeit
TEXTRON POWER TRANSMISSION-GRADNUMMERN
SCHMIERMITTEL 6E 7E
LIEFERANT
BEREICH UMGEBUNGSTEMPERATUR BEREICH °C
0 bis 30 20 bis 50
Batoyle Freedom Group Remus 320 (-2) 460 (-2)
Boxer Services / Millers Oils | Indus 320 (-10) 460 (-10)
BP Qil International Limited Energol GR-XF 320 (-13) 460 (-1)
Energol GR-XP 320 (-10) 460 (-7)
Caltex Meropa 320 (-4) 460 (-4)
RPM Borate EP Lubricant 320 (-4) 460 (-7)
Carl Bechem GmbH Berugear GS BM 320 (-13) 460 (-10)
Staroil G 320 (-13) 460 (-10)
Castrol International Alpha Max 320 (-13) 460 (-10)
Alpha SP 320 (-16) 460 (-1)
Chevron International Gear Compound EP (USA version) 320 (-13) 460 (-10)
Oil Company Limited Gear Compound EP (Eastern ver) 320 (-13) 460 (-13)
Ultra Gear 320 (-7) 460 (-7)
Eko-Elda Abee Eko Gearlub 320 (-10) 460 (-1)
Engen Petroleum Limited Gengear 320 (-12) 460 (-3)
Esso Spartan EP 320 (-13) 460 (-7)
Esso/Exxon Spartan EP 320 (-12) 460 (-4)
Fina Giran 320 (-10) 460 (-10)
Fuchs Lubricants Powergear P/Gear (-16) M460 (-4)
Renogear V 320EP (-4) 460EP (-4)
Renogear WE 320 (-4) 400 (-4)
Renolin CLPF Super 8 (-10) 10 (-10)
Kllber Lubrication Kliberoil GEM1 320 (-5) 460 (-5)
Kuwait Petroleum International| Q8 Goya 320 (-13) 460 (-10)
Lubrication Engineers Inc Almasol Vari-Purpose Gear 605 (-13) 608 (-10)
Mobil Oil Company Limited Mobil gear 600 Series 632 (-13) 634 (-1)
Mobil gear XMP 320 (-13) 460 (-7)
Omega Manufacturing Division| Omega 690 85w/140 (-15)
Optimol Olwerke GmbH Optigear BM 320 (-10) 460 (-7)
Optigear 320 (-9) 460 (-7)
Pertamina (Indonesia) Masri 320 (-4) 460 (-4)
Petro-Canada Ultima EP 320 (-16) 460 (-10)
Rocol Sapphire Hi-Torque 320 (-13) 460 (-13)
Sasol Oil (Pty) Limited Cobalt 320 (-1) 460 (-4)
Hemat 320 (-7) 460 (-4)
Saudi Arabian Lubricating Oil | Gear Lube EP EP320 (0) EP460 (0)
Shell Oils Omala 320 (-4) 460 (-4)
Omala F 320 (-10) 460 (-4)
Texaco Limited Meropa 320 (-16) 460 (-10)
Meropa WM 320 (-16) 460 (-11)
Total Carter EP 320 (-7) 460 (-4)
Carter VP/CS 320 (-13) 460 (-7)
Tribol GmbH Molub-Alloy Gear Oil 690 (-16) 140 (-13)
Tribol 1100 320 (-18) 460 (-16)
GEFAHR

Die Zahl in Klammern gibt die empfohlene Mindestbetriebstemperatur in °C an.
DIE EINHEIT DARF NICHT UNTERHALB DIESER TEMPERATUR BETRIEBEN WERDEN.
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SERIE F

ANHANG 2

ZULASSIGE SCHMIERMITTEL

TABELLE 3 SYNTHETISCHE OLE

TypH - Synthetische Schmiermittel auf Polyalphaolefin-Basis mit Antiverschlei3- oder Hochdruckzuséatzen.
Diese haben ein Medium fir hohe Belastbarkeit.
TEXTRON POWER TRANSMISSION-GRADNUMMERN
LIEFERANT SCHMIERMITTEL 5H 6H H
BEREICH UMGEBUNGSTEMPERATUR BEREICH °C
-30 bis 10 -10 bis 30 20 bis 50
Batoyle Freedom Group Titan 220 (-31) 320 (-28)
Boxer Services / Millers Oils | Silkgear 220 (-35) 320 (-35) 460 (-35)
BP Qil International Limited Enersyn EPX 320 (-28)
Caltex Pinnacle EP 220 (-43) 320 (-43) 460 (-37)
Carl Bechem GmbH Berusynth GP 220 (-38) 320 (-35) 460 (-32)
Castrol International Alphasyn EP 220 (-37) 320 (-31) 460 (-31)
Alphasyn T 220 (-31) 320 (-28) 460 (-28)
Chevron International Tegra 220 (-46) 320 (-33) 460 (-31)
Esso/Exxon Spartan Synthetic EP 220 (-46) 320 (-43) 460 (-40)
Fuchs Lubricants Renogear SG 220 (-32) 320 (-30)
Renolin Unisyn CLP 220 (-37) 320 (-34) 460 (-28)
Kltber Lubrication Kltbersynth GEM 4 220 (-30) 320 (-25) 460 (-30)
Kuwait Petroleum International| Q8 EL Greco 220 (-22) 320 (-19) 460 (-16)
Lubrication Engineers Inc Synolec Gear Lubricant 9920 (-40)
Mobil Oil Company Limited Mobilgear SHC 220 (-40) 320 (-37) 460 (-32)
Mobilgear SHC XMP 220 (-40) 320 (-33) 460 (-31)
Optimol Olwerke GmbH Optigear Synthetic A 220 (-31) 320 (-31)
Petro-Canada Super Gear Fluid 220 (-43) 320 (-37) 460 (-37)
Shell Oils Omala HD 220 (-43) 320 (-40) 460 (-37)
Texaco Limited Pinnacle EP 220 (-43) 320 (-43) 460 (-37)
Pinnacle WM 220 (-43) 320 (-40)
Total Carter SP 220 (-34) 320 (-31) 460 (-28)
Tribol GmbH Tribol 1510 220 (-36) 320 (-33) 460 (-28)
GEFAHR

Die Zahlen in Klammern geben die empfohlene Mindestbetriebstemperatur in °C an.
DIE EINHEIT DARF NICHT UNTERHALB DIESER TEMPERATUR BETRIEBEN WERDEN.
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SERIE F

ANHANG 2
MONTAGEPOSITION
MONTAGE E MONTAGE |2 | MONTAGE |[3 |
|l =8

Dﬁ.—ﬂﬂm—mﬁi
BEFULLUNG BIS ZUM
VERSCHLUSS AUF DIESER SEITE
DES GEHAUSES FUR F08-, F09-
UND F10-EINHEITEN
MONTAGE E MONTAGE E MONTAGE @
SR
B $
E IR
ol ! |e ‘
[ | | . | |
 —— i —

® ABLASSPOSITION

@ LEVELPOSITION
O BELUFTUNGS-/
BEFULLUNGSPOSITION

F0630/F0730 - OLLEVEL BIS ZUM
HOHEREN VERSCHLUSS IM
DREIFACHGEHAUSE

T F0430 - KEIN
T || oLSTOPFEN IM

\‘9\ o il1le .
T DREIFACHGEHAUSE

[l

DER MOTOR MUSS MIT EINER
DICHTUNG FUR DIESE POSI-
TION MONTIERT WERDEN

MONTAGEPOSITIONEN - GELTEN AUCH FUR GETRIEBE OHNE MOTOR
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SERIE F

ANHANG 3

DREI-PHASEN-INDUKTIONSMOTOR

INSTALLATION DES DREI-PHASEN-INDUKTIONSMOTORS

ANSCHLUSS AN DAS STROMVERSORGUNGSNETZ

Hinweis:

Der Anschluss des Elektromotors an das Stromnetz sollte von einem
qualifizierten Techniker vorgenommen werden.

Anschluss der Motoranschlisse nach der graphischen Darstellung auf der
Innenseite der Abdeckung des Anschlusskastens. (Auch in Abb. 1 auf dieser

Seite gekennzeichnet).

Es ist wichtig, dass die Eigenschaften der anliegenden

Stromversorgung mit den Daten der Bezeichnungsplakette verglichen
werden und dass sie wie auf der Bezeichnungsplakette angegeben
angeschlossen werden. Die korrekte Dimensionieriung der Kabel
gemal der Elektrobestimmungen ist wichtig.

Um die Drehrichtung des Elektromotors zu &ndern, wird einer der drei
Hauptleitungsanschlusse mit einem anderen vertauscht.

Die Erdungsleiter an die markierten Erdungsanschlisse anschliefen.

DELTA-KREISLAUF (NIEDERSPANNUNG)

SCHALTPLAN - MOTORANSCHLUSSBLOCK

STAR-KREISLAUF (HOCHSPANNUNG)

w2 u2 V2 N ™
z X Y z X Y
) o o
w2 uz2 V2
U v V%
v v W Ut T VI T WIT
\ Ui Vi Wi / l l /
VERSORGUNGS VERSORGUNGS
LEITUNGEN LEITUNGEN
MOTORGRORBE VERSORGUNGSSPANNUNG MOTORGROBE VERSORGUNGSSPANNUNG
0,12 bis 2,2 KW 230V, 3-Phasen + 10% 0,12 bis 2,2 kW| 400V, 3-Phasen + 10%

3 kW und hoéher

400 V, 3-Phasen + 10%

3 kW und hoéher

Nur Star Delta Start-
Schaltkreise

ABBILDUNG 1

HINWEIS: Diese Anweisung gilt nur far Textron Power Transmission-Motore.
Vom Kunden montierten Motoren oder vom Kunden bei Textron Power Transmission bestellten
Motoren von einem anderen Hersteller liegt eine separate Dokumentation bei.
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SERIE F

ANHANG 5

ZULASSIGE LAGERSCHMIERFETTE

ZULASSIGE

BETRIEBS-
LIEFERANT SCHMIERMITTEL BEREICH TEMPERATUR

BEREICH °C
UBER BIS
BP Qil International Limited Energrease LS-EP -30 130
Caltex Multifak EP 0 120
Castrol International LMX Grease -40 150
Spheerol AP -30 110
Spheerol EPL -10 120
Fuchs Lubricants Renolit EP -25 100
Kliber Lubrication Kliberlub BE 41-542 -20 140
Mobil Oil Company Limited Mobilgrease XHP -15 150
Mobilith SHC -20 180
Omega Manufacturing Division Omega 85 -40 230
Optimol Olwerke GmbH Longtime PD -45 140
Shell Qils Albida RL -20 150
Alvania EP B -20 120
Nerita HV -30 130
Texaco Limited Multifak All Purpose EP -30 140

Hinweise:

1) Alle oben genannten Schmierfette haben NLGI-Grad 2.

2) Wenden Sie sich bitte an Textron Power Transmission-Anwendungstechniker, falls die
Einheit in einer Umgebungstemperatur auBerhalb des Bereiches von -30°C bis 50°C

betrieben werden sollte.
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SERIE F

ANHANG 3
WELLENAUSRICHTUNG

WELLENAUSRICHTUNG

Ausrichtungsfehler fallen in die Kategorien Winkligkeit
(siehe Abbildung 1) und Exzentrizitat (siehe Abbildung
2) oder eine Kombination beider.

Fehler der Winkligkeit sollten vor Fehlern der
Exzentrizitadt nachgeprift und korrigiert werden

Eine Ausrichtung in Ubereinstimmung mit der
folgenden Vorgehensweise stellt sicher, dass die
Vibartionslevels den in der ISO 10816 Teil 1
angegebenen entsprechen.

Fehler der Winkligkeit

Wenn die Oberflachen ganz eben sind, kann die
Winkligkeit Oberpruft werden, indem beide Wellen
angehalten und Messungen mit einer Blocklehre und
Fuhlerlehren an den vier Stellen 1, 2, 3 und 4 wie in
Abbildung 3 gezeigt vorgenommen werden. Der
Unterschied zwischen den Messungen 1 und 3 zeigt
den Ausrichtungsfehler in der vertikalen Ebene tUber
die Lange der Welle entsprechend des Durchmessers
der Kupplungsflansche an und aus diesem Unterschied
in den relativen Héhen der Fule des Motors oder
andererangeschlossener Gerate kann erim Verhaltnis
errechnet werden. Ahnlich zeigt der Unterschied
zwischen den Messungen 2 und 4 die notwendige
seitliche Anpassung an, um einen Ausrichtungsfehler
in der horizontalen Ebene zu korrigieren.

Normalerweise sind die Verbindungsoberflachen
jedoch nichtabsoluteben und wéhrend so aufgezeigte
Fehler bei der Uberprufung der Winkligkeit durch die
stationare Methode zulassig sind, gibt es noch eine
einfacherer Methode. Diese beinhaltet die Markierung
der Punkte 1 sowohl auf "A" als auch auf "B" und die
Drehung beider Halbverbindungen, wobei die
markierten Stellen zusammengehaltenwerden. Durch
die Messung beijederVierteldrehung, werden auch so
die Fehler in der vertikalen und horizontalen Ebene
angezeigt.

Der folgende Winklingkeitsfehler ist zulassig

Abbildung 1

Abbildung 2

Abbildung 3

Abbildung 4

—
'/

Abbildung 5

,F
s <

~
/
-

HINWEIS: Uberprufung der Ausrichtung nach dem
Betrieb der Einheit bis sie ihre normale
Betriebstemperaturerreichthat. Samtliche
Abweichungen kénnen dann korrigiert

werden.

KUPPLUNGSART

ZULASSIGER ABSTAND (G)
(mm)

Starre Kupplung

G = 0.0005 D

Far alle anderen Arten -

entnehmen Sie die Daten bitte aus dem entsprechenden
Installations- und Wartungshandbuch fur den installierten

Kupplungstyp.

HINWEIS: D steht fur den Durchmesser (mm) bei dem der Abstand gemessen wird.
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SERIE F

ANHANG 3
WELLENAUSRICHTUNG

Fehler der Exzentrizitat

Die Vorgehensweise zur Messung der Exzentrizitat entspricht genau der fur die Winkligkeit. In diesem Fall
werden die Messungen jedoch in radialer Richtung vorgenommen und das geeignetste und genaueste
Mittel dafur, ist die Verwendung eines Ablesegerates, das geeigneterweise an eine Haélfte der Kupplung
geklemmt wird und auf der Nabe oder dem Flansch der anderen aufliegt, wie in den Abbildungen 4 und
5 auf Seite 17 gezeigt.

Es ist dabei jedoch unbedingt darauf zu achten, dass die Abstiitzung des Ablesegerates ausreichend starr
ist, um zu verhindern, dass das Gewicht des Gerates eine Abweichung und dadurch ungenaue Messungen
verursacht. Auflerdem sollte bei Verwendung von Kegelrollenlagern darauf geachtet werden, dass
sichergestellt ist, dass die Ausrichtung mit den Wellen in mittlerer Position Uberprift wird und eine
abschlieBende Kontrolle der Einheit bei Betriebstemperatur erfolgt.

Der zulassige Exzentrizitatsfehler, der zusatzlich zum zulassigen Winkligkeitsfehler kompensiert werden
kann, ist der folgende :-

ART DER EINI_-_IEIT ZULASSIGE EXZENTRIZITAT
KUPPLUNG GROBE (mm)
F04, F06, FO7 & FO08 0,025
Starr

FO9 & F10 0,035

Fur alle anderen Arten - entnehmen Sie die Daten bitte aus dem
entsprechenden Installations- und

Wartungshandbuch fur den installierten

Kupplungstyp.

BESONDERER HINWEIS FUR STARRE KUPPLUNGEN

Bei der Anordnung von Elementen, zu denen starre Kupplungen gehdéren, ist es wichtig, dass nicht
versucht wird, Fehler der Winkligkeit oder der Exzentrizitat, die gréRer sind als die oben genannten sind,
durch Anziehen der Kupplungsschrauben zu beheben (Dies gilt sowohl wenn das System kalt ist als auch
wenn es auf Betriebstemperatur ist). Das Ergebnis wére eine Fehlausrichtung und die Erzeugung von
UbermafRigen Spannungen in der Welle, der Kupplung und den Lagern. Dies wird durch das
Auseinanderklaffen der Kupplungsflachen deutlich, wenn die Schrauben gelést werden. Die Uberprifung
der Winkligkeit eines vormontierten Bausatzes nach der Verschraubung, ist im Falle von starren
Kupplungen durch das Lésen der Kupplungsschrauben maéglich, wenn eine Fehlausrichtung dazu fuhrt,
dass die Kupplungsflachen auseinanderklaffen. Diese Kontrolle zeigt jedoch keine Spannungen aufgrund
von Exzentrizitat an, die wegen der standigen Spannung durch den Zapfen entsteht.

18



SERIE F

ANHANG 7
MARE MONTAGE/DEMONTAGE

MONTAGE AUF DIE WELLE - WELLENDETAILS DES KUNDEN

P
ﬁ]
= R
N ‘ ol | N
e LA o L
I ||
N 11~ _ _ —_
N \ N ‘ )
| F G
C — H H ~
H .
\ K
\ 4
GROBE A C D F G H J K M N P R
Fo4 M10x 1,5 29,993/ 29,6 79,3 45 84 99 8,000/ 0,25 26,0 0,8R
22 tief 29,980 79,0 7,964 0,16R | 258
FO6 M16x 2,0 39,991/ 39,6 93,3 3 60 106 126 12,000/ 0,40 35,0 0,8R
36 tief 39,975 93,0 11,957 0,25R | 348
Fo7 M16x 2,0 49,991/ 49,6 101,5 3 75 128 153 14,000/ 0,40 44,5 0,8R
36 tief 49,975 101,0 13,957 0,25R | 443
Fos M20x 2,5 59,990/ 59,6 148,5 3 90 143 173 18,000/ 0,40 53,0 0,8R
42 tief 59,971 148,0 17,957 025R | 528
Fo9 M20 x 2,5P 69,990 / 69,6 161,5 3 105 197 232 20,000/ 0,6 62,5 0,8R
42 tief 69,971 161,0 19,948 0,4R 62,3
F10 M20 x 2,5P 79,990/ 79,6 188,5 5 120 235 275 22,000/ 0,6 71,0 0,8R
42 tief 79,971 188,0 21,948 0,4R 70,8
VORGEHENSWEISE FUR DIE DEMONTAGE VON DER WELLE &
b
[~} 1
/ | / *
s p— ’_‘ — _—
- | NN
N % I
a - - - — - - - - d
Il
! |
‘ B D m N 3
UL \ | O
* g‘ﬁ FH *
VOM KUNDEN BEREITGESTELLTE KOMPONENTEN
*
o) | N |
_ _ _ _ 1 = SN I N
|
m
niL ! N ‘?
| x 450 4Rk
oL
n l—
GROBE a b d e f g h j k | m n
Fo4 30 4,00 29,9 13 M16x 1,5 8 33 20,8 15 17 5 120
F06 40 5,35 39,9 20 M24 x 1,5 12 43 29,9 20 23 5 154
Fo7 50 10,10 49,9 20 M24 x 1,5 14 535 | 39,0 20 23 5 186
Fo8 60 5,00 59,9 26 M30x 1,5 18 64 47,4 24 27 5 205
F09 70 6,05 69,9 26 M30x 1,5 20 745 | 56,4 24 27 5 273
F10 80 6,00 79,9 26 M30x 1,5 25 95 75,3 24 27 5 316
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SERIE F

ANHANG 7
ALTERNATIVE WELLENBEFESTIGUNGSMETHODEN

WELLENBEFESTIGTE EINHEITEN
ALTERNATIVE WELLENBEFESTIGUNGSMETHODEN

L - - - - — WELLENBEFESTIGTE EINHEITEN GESICHERT MIT EINEM
FEDERRING

Dy Ao

WELLENBEFESTIGTE EINHEITEN GESICHERT MIT
SCHRAUBE UND UNTERLEGSCHEIBE

\
|
|
|
|
|
L
] .
1]

T A

WELLENBEFESTIGTE EINHEITEN GESICHERT MIT EINER
KONTERMUTTER

- mif

WELLENBEFESTIGTE EINHEITEN GESICHERT MIT
MANSCHETTE UND GEWINDESTIFT

WELLENBEFESTIGTE EINHEITEN GESICHERT MIT EINER
EINGELASSENEN PLATTE UND EINER SCHRAUBE

%
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SERIE F
ANHANG 8
KEGELSPANNBUCHSEN-INSTALLATION

Installation

1) Maschinenwelle, Buchse und Getriebeeinheit-Kegelbohrung mit Lowtox oder Loctite 7063 Superclean griindlich
reinigen und entfetten.

Hinweis: Das Buchsenmuttergewinde ist werkseitig mit Gleitmittel behandelt, das nicht entfernt werden darf (wenn eine
bereits gebrauchte Mutter wieder installiert wird, muR? das Gewinde mit Gleitmittel behandelt werden).

Diinnwandige Buchse (Palfedernut durch Buchsenwandung)

Diinnwandige Buchse Dickwandige Buchse
Buchse PaBfeder (mitgeliefert) Buchse PaBfeder (mitgeliefert)
Do oz " A
L4 v — — 7T 7 From——— —

I~

Maschinenwelle

<
U

WellenpaBfeder
(nicht mitgeliefert)

Buchsenbaugruppe (Buchse und Mutter) mit Mutterende zuerst auf die Maschinenwelle schieben, die Palfedernut auf die
PafRfedernut in der Maschinenwelle ausrichten (es kann sein, daB3 die Buchse geringfiigig aufgeweitet werden muf3) und die
mit der Buchse mitgelieferte MitnehmerpafRfeder einstecken.

Dickwandige Buchse (mit gesonderten internen und externen Palifedernuten)
Die Palfeder (nicht mitgeliefert) in die Maschinenwelle einlegen (wenn die Welle eine offene Palfedernut aufweist, muf3 die
Palfeder gesichert werden, um eine axiale Bewegung zu vermeiden), die Buchsenbaugruppe (Buchse und Mutter) mit
Mutterende zuerst auf die Maschinenwelle schieben (es kann sein, daf} die Buchse geringfiigig aufgeweitet werden muf3) und
die mit der Buchse mitgelieferte Mitnehmerpaffeder einstecken.

Klemmschraube
3) Die Getriebeeinheit auf die getriebene Welle und Buchsenkegel schieben und darauf
achten, dal die Pal¥feder in die PalRfedernut der Getriebeeinheit eingepal’t wird, die Mutter mit der
Hand festziehen (sicherstellen, daf} die Getriebeeinheit korrekt axial ausgerichtet ist), die getriebene
Welle festklemmen und mit einem ,,C*-Schliissel oder einer Rohrzange die Buchsenmutter mit dem
in der unteren Tabelle 1 angegebenen Drehmoment anziehen. Nicht zu fest anziehen. Die
Buchsenmutter mit der Klemmschraube sichern.

Alternative Methode (nur wenn das Anzugsmoment nicht gemessen werden kann) C Schlussel
Mit der Rohrzange die Buchsenmutter geringfligig anziehen, bis die Getriebeeineit nicht mehr mit
der Hand axial tiber die Welle bewegt werden kann, die Buchsenmutter I6sen, aber nicht die
Getriebeeinheit vom Kegel lockern, die Buchsenmutter wieder mit der Hand anziehen, die
getriebene Welle festklemmen und mit einem ,,C“-Schliissel oder einer Rohrzange die
Buchsenmutter wie in der unteren Tabelle 1 angegeben anziehen. Die Buchsenmutter mit der

Klemmschraube sichern. N=ATTTy =2
) Druckscheibe \
Vertikale Anwendung
Spannschraube

Wenn die Getriebeeinheit vertikal unterhalb der getriebenen Maschine montiert wird, muB3 eine abgesetzte Welle zusammen
mit einer Druckscheibe und Spannschraube verwendet werden. Die Buchsenmutter sichern und dann die Druckscheiben-
Spannschraube mit dem in der unteren Tabelle 2 angegebenen Anzugsmoment anziehen.

Demontage

Achtung, die Getriebeeinheit mufd wahrend der Demontage abgestiitzt werden.

1) Die Klemmschraube am Aufiendurchmesser der Buchsenmutter [6sen. Iabelle 2 .
o . . o _ Daten der Druckscheiben-
2) Miteinem ,C*-Schliissel oder mit einer Rohrzange die Buchsenmutter entfernen. Spannschraube
Tabelle 1 ,C“-Schlussel und (Spannschrauben mit Loctite
Buchsenmutter Anzugsmoment 242 sichern)
= ,C“-Schlussel- Buchsenmutter- Anzahl der Drehungen N ) Anzugsmoment
GroRe Grofe Anzugsmoment (Nm) (nur an;gr\;’vgggee:,wwé?ggnlv‘l(%?ﬁ?t nicht GréRRe SpannschraubengréRe (Nm)
F04 (107)TR 2'-4.3/4" 115 FO4 (107)TR | M12x1.75p 125
'/, Drehung der Mutter
F06 (115)TR 2" . 4.3/4" 115 F06 (115)TR | M12x1.75p 125
F07 (203)TR 2"-4.3/4" 225 FO7 (203)TR M16 x 2p 250
F08 (207)TR | 41/2"-61/4" 225 F08 (207)TR M16 x 2p 250
'/, Drehung der Mutter
F09 (215)TR | 41/2"-61/4" 340 F09 (215)TR M20 x 2.5p 725
F10 (307)TR | 41/2"-61/4" 340 F10 (307)TR M24 x 2.5p 1075

21



Zentrale

Max Lamb GmbH & Co. KG
Am Bauhof
97076 Wirzburg
Telefon: 09 31/ 27 94-0
Telefax: 09 31/ 27 45 57
eMail: ant@lamb.de
Internet www.lamb.de

Niederlassungen

ASCHAFFENBURG
Daimlerstral3e 18
63741 Aschaffenburg
Telefon: 0 60 21/ 34 88-0
Telefax: 0 60 21/ 34 88 32
eMail: ab@lamb.de

NURNBERG
Dieselstraf3e 18
90765 Frth
Telefon: 09 11 /76 67 09-0
Telefax: 09 11/76 67 09 22
eMail: nb@lamb.de

SCHWEINFURT
Carl-Zeiss-Stral3e 20
97424 Schweinfurt
Telefon: 097 21/ 76 59-0
Telefax: 097 21 /6 99 93
eMail: sw@lamb.de

STUTTGART
Heerweg 15/A
73770 Denkendorf
Telefon: 07 11 /93 44 830
Telefax: 07 11 /93 44 83 22
eMail: st@lamb.de





